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Por este medio y con fundamento con lo establecido en los Articulos 95 y 97 del

Reglamento Interior de este Poder Legislativo, me permito remitirle para su tramite

legistativo correspondiente el “Punto de Acuerdo por el que fa Sexagésima
Octava Legislatura del Honorable Congreso del Estado de Chiapas exhorta
respetuosamente al TitwWlar de la Secretaria de Infraestructura,

Comunicaciones y Transportes, para que en el ambito de sus competencias
solicite a la empresa Concesionaria de Autopistas del Sureste, S.A. de C.V.,
revisar y reconsiderar los aumentos de tarifas de peaje

en . los tramos
carreteros que tiene concesionados en el Estado de Chiapas”. '

Asimismo, le solicito de manera respetuosa que con fundamento en el Articulo 99

del Reglamento Interior de este Poder Legisiativo, el Punto de Acuerdo en mencién
sea considerado de urgente u obvia resolucion.

Sin otro particular, les reitero mis distinguidas consideraciones. -
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Ciudadanos Diputados y Diputadas

integrantes de la Sexagésima Octava
Legisiatura del Honorable Congreso del Estado.
Presentes.

El suscrito Diputado José Antonio Aguilar Meza, integrante de esta Sexagésima
Octava Legislatura del Honorable Congreso del Estado de Chiapas, en uso de las
facultades que me confiere los Articulos 95 y 97 del Reglamento interior de este
Poder Legislativo; presento a consideracion de esta Soberania Popuiar, “Punto de
Acuerdo por el que la Sexagésima Octava Legislatura del Honorable Congreso
del Estado de Chiapas exhorta respetuosamente al Titular de Ia Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes, para que en el ambito de sus
competencias solicite a la empresa Concesionaria de Autopistas del Sureste,
S.A. de C.V,, revisar y reconsiderar los aumentos de tarifas de peaje en los
tramos carreteros que tiene concesionados en el Estado de Chiapas”, en
atencion a lo siguiente: '

EXPOSICION DE MOTIVOS

En 1917 se expidio la Ley de Comunicaciones y Obras Publicas bajo el mandato del
presidente Venustiano Carranza que establecia y regulaba la construccién de
caminos carreteros y su inspeccién. Durante el gobierno del presidente Plutarco
Elias Calles en el afio de 1924 se establecic por primera vez el impuesto a la
gasolina, determinando un cobro de 3 centavos por litro de gasolina que se
destinaria a la construccién de caminos.

En 1925 se crea la Comisién Nacional de Caminos, construyéndose en un primer
momento los ejes troncales que enlazaron a las principales ciudades del centro del
pais con la frontera norte.,

Con la finalidad de construir carreteras de altas especificaciones, en 1949 se crea
ta Compafiia Constructora de! Sur, S.A de C.V, como una empresa subsidiaria de
Nacional Financiera (NAFINSA). En 1952 se inauguraron las primeras autopistas
de cuota en el pais, la México-Cuernavaca y ia Amacuzac-lguala, bajo la
administracion de esta empresa.

Por decreto presidencial, el 31 de julio de 1958 se crea Caminos Federales de

Ingresos, organismo piblico descentralizado del gobierno federal adscrito a la
Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas, cuya administracion comprendia
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las autopistas México-Cuernavaca, Cuernavaca-Amacuzac, Amacuzac-iguala vy
obras en proyecto de la autopista México-Querétaro y del puente de Rio Sinaloa.
Un afic mas tarde la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas se transforma
en la Secretaria de Comunicaciones y Transportes {SCT), se crea la Secretaria de
Obras Publicas, y Caminos Federales de Ingresos modifica su denominacién a
Caminos y Puentes Federales de Ingresos (CAPUFE).

En octubre de 1980 Caminos y Puentes Federales de ingresos reestructurd su
organizacion y funcionamiento por un nuevo decreto presidencial, con el cual
adquiria nuevas responsabilidades con Ia puesta en marcha del Programa Nacional
de Autopistas Concesionadas, derogado en 1993 por un nuevo decreto y reformado
en 1995 para ajustarse al Plan Nacional de Desarrolio 1995-2000. Con el objetivo
de brindar nuevas opciones de pago a los usuarios en 1997 se inicia la
modernizacidn de los sistemas de cobro en las autopistas operadas por Caminos v
Puentes Federales de Ingresos, que incluyd el desarrolio de un sistema de peaje
propio y la modernizacion de las plazas de cobro.

En los dltimos afios, Caminos y Puentes Federales de Ingresos ha enfocado sus
esfuerzos para mejorar la atencion a usuarios mediante la implementacion de
nuevas tecnologias, el fortalecimiento a los esquemas de obra plblica y seguridad
vial e incrementar su productividad y autosuficiencia financiera, para consolidarse
en el pais como el principal operador de autopistas y puentes de cuota.

En México la Secretaria de Infraestructura Comunicaciones y Transporte con apoyo
de Caminos y Puentes Federales de Ingresos, determina ia tarifa promedio maxima

que puede aplicarse en la via, por tipo de vehiculo o grupo vehicular, considerando
las caracteristicas de cada ruta.

La tarifa promedio méaxima se formula en pesos por vehiculo y se obtiene mediante
un procedimiento de calculo que incorpora el aforo total previsto para la via y su
composicion vehicular, asi como analisis de rentabilidad y de recuperacién de las
inversiones realizadas. El concesionario no puede exceder la tarifa promedio
maxima, pero puede aplicar tarifas por fipo de' vehiculo que resulten mas
convenientes para el mercado de su autopista. Si en algln periodo se excede ia
tarifa maxima establecida, la Secretaria aplicara un ajuste para el siguiente periodo,

cuando se lleve a cabo el ajuste anual de acuerdo con el comportamiento de la
inflacion.

El 14 de septiembre de 2007, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
declara a la Concesicnaria de Autopistas del Sureste, Concursante Ganador del
Concurso  Publico Internacional no. 00009076-007-06° consistente en e
otorgamiento de una Concesion para construir, operar, explotar, conservar v
mantener la autopista "Arriaga-Ocozocoautla” tipo A2 de 93 km. de longitud, con
origen en el km 0+000 (entronque Arriaga) y termino en el km 93+000 (entronque
Ocozocoautla); y para construir, modernizar, operar, explotar, conservar Yy mantener
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ta Autopista "Tuxtla Gutiérrez-San Cristobal de las Casas" tipo A2 de 46.5 kms. de
longitud, con origen en el km 0+000 (entronque Chiapa de Corzo) y termino en el
km 46+500 (entronque San Cristébal) en el Estado de Chiapas, en la Republica
Mexicana.

En dias pasados la cuota de peaje del tramo carretero Tuxtla Gutiérrez-San
Cristébal de las Casas sufri6 un nuevo incremento de $12.00 quedando en $75.00.
En el tramo carretero Arriaga — Tierra y Libertad la nueva tarifa es de $52.00, en el
tramo Tierra y Libertad — Jiquipilas es de $83.00, en el framo Jiguipilas — Montes
Azules de $22 y en el tramo Montes Azules — Ocozocoautla de $54.00, esto para el
caso de automdviles (la tarifa incrementa si se trata de vehiculos de mayor tamafio),
lo que representa otra seria afectacion a la economia de la poblacion chiapaneca
que utiliza estas vias para trasladarse y realizar sus actividades econdémicas. Se
prevé una posible alza en el costo de las tarifas del transporte publico vy el
encarecimiento de productos y servicios como consecuencia de este aumento.

Esto ha generado molestia en |a poblacién que ha manifestado su inconformidad a
traves de diversos medios por este nuevo incremento, sobre todo por los tiempos
dificiles que vivimos en el &mbito econémico y social derivado de la pandemia del
COVID-19, que ha menguado los ingresos familiares como consecuencia de! cierre
de establecimientos econdémicos y el aumento del desempleo.

Este tipo de acciones van en sentido contrario a lo que se requiere para la
reactivacién econémica en nuestro Estado, se debe actuar de manera responsable
y solidaria. Consideramos que este aumento de Ia tarifa de peaje no tiene ninguna
justificacién que la sustente, sobre todo si tomamos en cuenta el mal estado en que
Se encuentran las vias, particularmente de! tramo Tuxtla Gutiérrez-San Cristobal de
las Casas por las afectaciones ocasionadas por los constantes bloqueos de carriles
en los trabajos de ampliacién que se realizan en esta via, que provocan retrasos en
los desplazamientos y el riesgo de accidentes.

Es tiempo de que las autoridades competentes intervengan a fin de que se revisen
Y se reconsideren las tarifas de peaje en los tramos carreteros concesionados en el

Estado de Chiapas, velando siempre por los intereses de la poblacién y el respeto
de sus derechos. _
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Por los fundamentos y consideraciones anteriores expuestas, tengo a bien someter
a consideracion de esta Soberania Popular el siguiente:

PUNTO DE ACUERDO

Articulo Unico.- La Sexagésima Octava Legislatura del Honorable Congreso
del Estado de Chiapas exhorta respetuosamente al Titular de la Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes, para que en el ambito de sus
competencias solicite a la empresa Concesionaria de Autopistas del Sureste,
S.A. de C.V,, revisar y reconsiderar los aumentos de tarifas de peaje en los
framos carreteros que tiene concesionados en el Estado de Chiapas.

Dado en el Palacio Legislativo a los 19 dias del mes de enero del afio dos mi
veintidds.

Integrante de la /'-..- ésfma Octava Legislatura
Del Honorable Congreso del Estado.,
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